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TIIVISTELMA

Jalankulku ja pyoralikenne ovat terveytta, hyvinvointia ja kaupunkitilan viihtyisyytta
edistavia edullisia kulkumuotoja, joiden suosioon voidaan vaikuttaa seka
motivoinnilla ja tiedotuksella etta maankaytollisilla ratkaisuilla, riittavilla resursseilla ja
investoinneilla infrastruktuurin parantamiseksi.

Utajarven kunta on liittynyt hiilineutraaleiksi pyrkivien kuntien joukkoon vuonna
2018. Kunnan tarkoituksena on taten vahentaa paastéjaan 80 prosenttia vuoden
2007 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Toistaiseksi tielikenne muodostaa noin 17 %
kunnan kasvihuonepaastoista ollen maatalouden jalkeen toiseksi suurin paastélahde.
Utajarvi on myds pyorailykuntien verkoston jasen.

Kestavien kulkutapojen maaratietoinen ja johdonmukainen edistéaminen tukee
tarkoituksenmukaisesti ja tehokkaasti edelld mainittuja sitoumuksia. Utajarven
pyoraliikenteen ja jalankulun kehittémisohjelman 2022-2026 tavoitteena on
konkretisoida vuoteen 2020 voimassa ollut suunnitelma, Utajérvi pyorailyn
laatukunnaksi, uudelle tasolle — ulottaen nakyma myos jalankulkuun pydrailyn
lisaksi. Hankkeessa on selvitetty, millaisia maarallisia ja laadullisia tavoitteita
jalankululle ja pyoraliikenteelle asetetaan seuraavalle viidelle vuodelle ja millaiset
toimet tukevat asetettuja tavoitteita. Suunnitelma on tehty vuorovaikutteisesti
asukkaiden ja viranomaisten kanssa, joiden palautteisiin tydssa muodostetut
tavoitteet ja toimenpiteet vahvasti nojaavat.

Utajarven jalankulun ja pyoraliikenteen visiona on: Utajédrven
yhdyskuntarakenne mahdollistaa terveellisen, turvallisen ja sujuvan
litkkumisen omin voimin. Utajarven kunta asettaa tavoitteekseen lisata
jalankulkua ja pyoraliikennetta matkamaarissa mitattuna 30 % vuoteen 2030
mennessa. Kehittdmisohjelmalla pyritdaéan nostamaan jalankulun ja pyoéraliikenteen
arvostusta ja suosiota entisestaan. Lisaksi kehittémisohjelman tehtdvana toimia
ohjenuorana mm. liikkumisen motivoinnin, tiedottamisen, vaylien toteuttamisen,
kunnossapidon ja maankaytdn suunnittelussa.

Hankkeen ohjausryhma:

» Petri Leskinen, elinympéristdjohtaja, Utajérven kunta

« Thomas Virta, projektipaéllikko, Utajdrven kunta

» Tiina Martinkauppi, hyvinvointijohtaja, Utajéarven kunta
Reetta Tuovinen, hyvinvointisuunnittelija, Utajarven kunta
Tiia Possakka, kaavoituspaéllikké, Utajarven kunta
Péivi Vaanéanen, ympaéristotydnjohtaja, Utajérven kunta
Minna Huuhtanen, hyvinvointikoordinaattori, Utajérven kunta
Kaino Rajala, liikunnanohjaaja, Utajarven kunta
Kati Hyvérinen / Virpi Ansio, Traficom

Utajarven kunnan jalankulun ja pyoraliikenteen kehittdmisohjelman
laatiminen kaynnistyi maaliskuussa 2021. Ohjausryhma on kokoontunut
tyon aikana nelja kertaa virtuaalisesti Teams —-yhteydella. Tyon konsulttina
on toiminut Ramboll Finland Oy, josta tytn tekemisesta vastasivat Kirsi
Oversti, Juha Heltimo, Anne Herranen seké Reijo Vaarala.







MIKSI KAVELYYN JA PYORAILYYN T

Motiva 2016: Bikenomics,

PAN O STA MINEN KANNATTAA? GutholR., G, Stevens, | Ry & Bl . 2015

Aikuisvaeston suosituin ja suurin ldhiliikuntapaikka ovat jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat. Siksipa arkiympariston
valittdmassa laheisyydessa sijaitsevat alueet ja reitit ty6- ja opiskelupaikoille seka palveluihin ovat avainasemassa arkiliikkumisen
kannalta. Samalla likkuminen on muuttunut yha enemman vapaa-ajalla tapahtuvaksi harrastamiseksi ja arjessa tapahtuva
hyétyliikkunta on vahentynyt. Lapsista vain vajaa puolet likkuu terveytensa kannalta riittavasti ja murrosiassa likunnan
harrastaminen vahenee yleensa ratkaisevasti. Pienikin saanndéllinen likuntamaara auttaa yllapitémaan terveytta ja saastada myos
sosiaali- ja terveyskuluja.

Lahes jokainen matka alkaa ja paattyy kavellen.

: ¥ Neljasosa aikuisista ja reilu puolet lapsista ei liiku tarpeeksi. Kavely ja pyoraily ovat aktiivisia liikennemuotoja ja
tukevat tyokyvyn ja keskittymisen sdilymista.

Jokainen pyoradilty kilometri tuo sadastéja mm. pidentyneen elinian ja terveysvaikutusten muodossa.
Taloudelliset hyddyt vaihtelevat 0,16-1,30 € valilld kilometria kohden.

Pyoramatkailijat tukevat paikallistaloutta. Py6railen matkailevat viipyvat vierailemillaan alueilla usein pidempaan ja
\ paivabudjetti on noin 20 %o suurempi muihin turisteihin verrattuna.


https://ukkinstituutti.fi/tutkimukset-ja-hankkeet/liikuntatutkimus-suomessa/liikkumattomuuden-kustannukset-suomessa/
https://www.motiva.fi/files/11027/Bikenomics_Loppuraportti.pdf
https://www.adfc.de/artikel/adfc-radreiseanalyse-2020
https://www.thelancet.com/journals/langlo/article/PIIS2214-109X(18)30357-7/fulltext

MIKSI EDISTAA VAPAA-AJAN
PYORAILYA?

Monet haluavat nykyisin matkaillessaan tehda vastuullisia ja kestavaa kehitysta edistavia
valintoja. Vapaa-ajan pyoraily tukee tata erinomaisesti - siina yhdistyvat ekologisuus,
hyvinvointi ja elamyksellinen luontokokemus. Lihasvoimalla liikkuessa pydraily on
paastotonta.

Pyoéramatkailun yleistyminen merkitsee samanaikaisesti, ettd matkailijoiden odotukset ja
vaatimustaso kasvavat ja samalla kilpailu pyéramatkailun euroista kiristyy. Toimia
vapaa-ajan pyorailyn edistamiseksi tarvitaan, mikali halutaan nauttia pydéramatkailun
tuomista hyodyista. Esimerkiksi palvelut ja informaatio ovat tarkea osa matkaa infran
ohella. Pydrailevien palveluihin panostaminen kannattaa. Pyodrailen matkailevat viipyvat
vierailemillaan alueilla usein pidempaan ja paivabudjetti on noin 20 % suurempi muihin
matkailijoihin verrattuna.

Pyoramatkailu on ollut Euroopassa jo useiden vuosien ajan suurempi markkina
verrattuna esimerkiksi risteilyalusturismiin.

Vapaa-ajan pyoradilyn edistamisen hyotyja:

Pydramatkailevat viipyvat . I
R q alueilla verrattain pitkaan Viihtyisyys lisaantyy,
Kestatv?(rénlf](ie:étrz/ksen ja vahvistavat erityisesti mahdollisuudet uusien
¢ maaseudun palveluiden kehittamiseen

elinvoimaisuutta

Vapaa-ajan

pyorailyolosuhteiden Py o T2V

Py6ramatkailu tasaa
edistava ja verrattain

matkailuelinkeinon
kysyntapiikkeja —
ymparivuotinen aktiviteetti

parantaminen hyddyttaa
seka paikallisia etta
alueella matkailevia

tasa-arvoinen vapaa-
ajanviettotapa

Léhteet: The benefits of cycling, ECF 2018



https://ecf.com/sites/ecf.com/files/TheBenefitsOfCycling2018.pdf
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Valtakunnallinen kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelma Kaikki liikennemuodot kattava

LI NJAU KSIA Fossiilittoman liikenteen tiekartta liikenneturvallisuusstrategia

12-vuotinen valtakunnallinen liikennejarjestelma- Kansainvaliset ilmastosopimukset

suunnitelma, tavoitteet ja strategiset linjaukset Kansallinen energia- ja ilmastostrategia

Pydraliikenteen ja jalankulun rooli osana Tieliikennelaki Keskipitkan aikavalin ilmastosuunnitelma
liikennejarjestelmaa ja ihmisten arkea on viime
vuosina noussut yha keskeisempaan asemaan.

Valtakunnallisena tavoitteena on vahentaa
kasvihuonekaasupaastoja

39 prosentilla vuoteen 2030 verrattuna vuoden 2005 Pohiois-Pohi
tasoon. Liikenteen osalta kestavyytta haetaan mm. ) Pohjois-Pohjanmaan

silla, etta vahintaan puolet uusista kavely- ja liikennejarjestelmasuunnitelma 2040
pyorailymatkoista tulisi siirtymana
henkildautomatkoista.

Kavelyn ja pyoraliikkenteen edistamissuunnitelma tukee
osaltaan niin kansainvalisten, valtakunnallisten kuin Kuntastrategia ja Utajarven elinvoimaohjelma
alueellistenkin tavoitteiden saavuttamista. ohjelmajohtaminen 2016-2020

Utajarvella 2018-2026 Utais -
ajarven resurssiviisauden
Utajarven tiekartta
lilkenneturvallisuus-
suunnitelma

HINKU-kunta

Pyorailykuntien
verkoston jasen

TERVEYTTAJA
HYVINVOINTIA

Utajarvi pyorailyn
laatukunnaksi

ooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Jalankulun ja pyoridliikenteen : L.
edistamisohjelma toteuttaa myos ainakin : Visio &
viitta YK:n kestdvan kehityksen : = ;
tavoitteista. : paataVOItteet
YK:n kestavan kehityksen tavoiteohjelma Agenda

2030 tahtaa kestavaan kehitykseen, jossa otetaan L eeeee
ymparisto, talous ja ihminen tasavertaisesti e e
huomioon. o Tteeeeeet

Toimenpiteet
ja seurannan
mittarit
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KAKSI LIIKKUMISMUOTOA

Useimmissa suunnitelmissa on jo luovuttu termeista "kevyt liikenne” tai "kevyen liikenteen vayla”.
Kavelya ja pyorailya on jarkevaa pitaa ja kasitella erillisind kulkutapoina seuraavista esitellyista syista:

Ominaista kavelylle

Nopeus hidas

Matkat yleensa hyvin lyhyita

Poukkoilevaa liiketta vaylan puolelta toiselle, oleskelua, viipyilya ja paikallaan olemista

Liike voi olla edestakaista

Hydtyy viihtyisasta ja turvallisesta ymparistosta

Kavely on osa lahes kaikkia matkoja

Kavely on yksi jalankulun muoto - kavely rinnastuu mm. pydratuolilla, rollaattorin kanssa ja
potkulaudalla kulkeviin

Kavely kaipaa turvattuja tienylityksia (suojatiet) ja esteettémia ratkaisuja

Ominaista pyorailylle

Kohtalainen nopeus

Matkat voivat olla melko pitkia

Suoraviivainen liike > kulkeminen tyypillisesti paikasta A paikkaan B

Tarve pysakainnille

Hyo6tyy tasaisuudesta ja suorista reiteista > pysahtymista ei suosita

Lainsaadannodssa pyodra on ajoneuvo - rinnastuu enemman autoon kuin jalankulkijaan
Rinnasteisia ovat mm. potkupyorat, sahkdavusteiset polkupyodrat ja sahkdpotkulaudat
Yleensa vaistamisvelvollinen tien ylityskohdissa
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UTAJARVEN
PIIRTEET JA SIDOS-
RYHMIEN NAKEMYKSIA




LIIKENNEKASVATUS JA ASENTEET

Utajarven kunta on aktiivinen pyorailyn edistaja. Kunnassa jarjestetaan saanndllisesti
jalankulkuun ja pyorailyyn liittyvia tapahtumia osana liikkenneturvallisuusty6ta,
esimerkiksi suojatietempauksia kouluvuoden alussa.

Lisaksi hyva osoitus sitoutuneisuudesta omin voimin liikkumista tukevaan
likennekasvatukseen on kunnan pyorailymerkkikoulutus. Ensimmainen versio
pyorailymerkista julkaistiin 2007. Kyseessa on pyorailykasvatuksen kokonaisuus, joka on
suunniteltu erityisesti peruskoulun kolmelle ensimmaiselle luokka-asteelle.
Pyorailymerkin tavoitteena on parantaa lasten pyoérailytaitoja, kannustaa lapsia ja
perheita pyorailemaan seka rohkaista perheita ja opettajia innostamaan lapsia
pyorailemaan koulu- ja harrastusmatkansa myds alimmilla luokilla. Liikenteessa
liikkumista oppii vain liikkumalla liikenteessa.

Pyoradilymerkin painopiste on pyorailytaitojen ja liikkennesaantojen ohella
pyorailyn hyodyissa ja hauskuudessa. Pyorailymerkki sai alkunsa ajatuksesta, etta
uimamaisterin tutkinnon kaltainen kansallinen standardi olisi hyva saada myés
pyorailykasvatukseen. Pydrailyn ja uimisen taitojen oppiminen ovatkin usein ikimuistoisia
tapahtumia lapsen elamassa.
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Valtakunnallisesti Utajarveen on voinut térmata myds Pyorailyn Kilometrikisassa, jonka
karkisijoilla Utajarven Pantterit, paikallinen viisihenkinen pyérailijajoukkue, on ollut vuosi
toisensa peraan. Pantterit ovat onnistuneet inspiroimaan myo6s muita pydrailemaan.
Myds Utajarvi kuntana on ottanut osaa leikkimieliseen kisaan.
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TIEDOT LIIKKUMISESTA

Valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen (HLT2016) mukaan kavellen liikkumisen
kulkutapaosuus koko maan tasolla oli 22 % ja py6railyn vastaava luku oli 8 %. Utajarvelle
toteutetun liikkumiskyselyn mukaan pyoraliikenteen kulkumuoto-osuus oli 9,6 %
vuonna 2014, hieman koko maan keskitasoa siis korkeampi. Tuolloin paivittain tai Iahes
paivittain matkoja pydraillen teki hieman yli kolmannes utajarveldisista ja kavellen matkoja
teki hieman alle kolmannes. Paivittdin tai ldhes paivittdin henkildautolla liikkui yli 60 %
kysymykseen vastanneista.

Liki 30 % Utajarven liikkkumiskyselyyn vastanneista piti sopivana pyorailymatkana 3-5
kilometrin pituista matkaa. Yli 3 kilometrin matkoja oli valmis pyorailemaan liki 60 %
arkisin. Suurin kausivaihtelu talven ja kesan valilla havaittiin likkumiskyselyssa kavelijdiden
ja erityisesti pyorailijdiden osuudessa. Erityisesti tama nakyy koulu-, opiskelu- ja
tydmatkoissa, joissa polkupydran ja mopon, mopoauton seka moottoripyoran kaytosta
siirrytaan talvikaudella kavelyyn ja jossain maarin myds henkildautoon.

Utajarvi pyorailyn laatukunnaksi -ohjelmassa pyorailylle asetettiin 30 %
lisaystavoite eli vuonna 2020 pyo6railyn kulkumuoto-osuus olisi tavoitteen mukaan 12,5 %
kaikista tehdyistd matkoista.

Kuva: Kulkutapaosuudet matkan pituuden mukaan kotimaassa (ote, HLT2016).
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Kuva: Yhteenveto tyypillisimmistd vastauksista kysymykseen: "Mitka asiat saisivat lapsenne
liikkumaan enemmadn pydrélld tai kdvellen?” (Kajaanin ja Utajéarven liikkumiskysely 2014)



Jalankulun ja pyoridliikenteen vaylat ja
keskuksen palvelut

JALAN KU LU N JA PYO RA- Yiiriemi = Jalankulun ja pyéraliikenteen vyl (Digiroad)

*Esi-, perus- ja lukio-opetus
antie

LIIKENTEEN VAYLAT & i e
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Utajarven alueella erilliset jalankulun ja pyoraliikenteen vaylat ovat ) @ ) Rautatieasema
i) yhdistettyja pyorateita ja jalkakaytavia. Naiden erillisten vaylien T .
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Taustakartta: MML/ Esri-Finlandco4/2021
Vaylat: Digiroad 2021,
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ARJEN JA VAPAA-AJAN
LIIKKUMISYHTEYDET

Kunnan vapaa-ajan ja arjen reitit muodostavat yhdessa laajan
kokonaisuuden ja ulkoilureitit linkittavat kunnan kattavasti
naapurikuntiin. Lisaksi kunnan lapi kulkee pyéramatkailun
kansainvalinen, Norjasta Kreikkaan ulottuva EuroVelo 11 -reitti
valtatien vartta pitkin.

Utajarven keskuksen lapi kulkee yhteensa 3,4 km pitka
Hyvinvointiraitti, joka yhdistaa hyvinvointipalveluita ja
kulttuurihistoriallisia kohteita toisiinsa. Maastopyoérailijéille
tarjotaan mtb-reitteja etenkin Rokuan alueella.

Lisaksi Utajarvelle on perustettu niin sanottu monitoimiura, joka
kulkee 18 km mittaisena pitkin Tervareitistéa valilla Utajarvi-
Ahmas-Ahmasjarven lintutorni. Uraa pitkin on sallittua mm.
ulkoiluttaa koiraa, lumikenkailla, ajaa fatbikella, lenkkeilla tai
hiihtaa.

Arki- ja vapaa-ajan

lilkkumisreitit

__ Jalankulun ja pyoraliikenteen vayla
(Digiroad)

—— Kavelyreittifulkoilureitti

— Luontopolku

Maastopydradilyreitti

Jarvikyla

Hatituumadnkyla N
\

Murronkyl& Utanen

Utoslahti
Rormunkyla HWInVOInt/ra/m ot
y, esitetty oranssina "
la-hisica lenkking
Hiltula.
Uutela
Hiltulansaari

“Monitoimiuralla voit
ajaa polkupyorélla,
hiihtaa, ulkoiluttaa

koiraa ja kavella.
Téllé uralla ei ole
perinteisen latua.”

N
0 25 5 km

Taustakartta: MML/ Esri Finland 04/2021
Vaylédt: Digiroad 2021
Liikuntareitit: LIPAS/Jyvaskyldn yliopisto

UTAJARVEN KESKUS |

otkajérvi Kemii —— Retkeilyreitti
. — Latu
Alakyla. W onpdons — Kuntorata
UTAJARVI = =\



ROKUA LUONTOMATKAILUN
ERITYISALUEENA

Matkailuteema on nakyva osa Utajarvea Rokuan kansallispuiston ansiosta, joka
tarkea virkistyskayton kohde ja yksi Oulun lahialueen merkittavimpia
matkailukeskuksia. Kansallispuistoon tehdaan vuosittain noin 20 000 ja muille
suojelualueille noin 30 000 kayntid. Rokuan kansallispuisto on osa Rokua
Geoparkia, joka on Suomen ensimmainen kohde UNESCO:n ainutlaatuisten
geologisten kohteiden verkostossa.

Kansallispuistonkin lapi kulkeva Tervareitisté on monipuolinen

vaellusreitti. Utajarvella reitti kulkee Oulujoen varressa, keskustaajaman ohi
aina Rokualle asti. Kaikkiaan Rokuan alueella kulkee noin 57 km polkuja ja
retkeilyreitteja. Maastopyoérareittien rungon muodostaa kansallispuiston ympari
kiertdva noin 27 km pituinen reitti. Vuonna 2021 Rokua Geopark -reiteillda on
alkanut laaja ulkoilureittien uudistamis- ja kunnostamisurakka. Muutosten
taustalla vaikuttavat mm. reittiomistusten selkeyttamistarve, osittainen luonnon
kuluminen seka se, etta joillakin merkityilla kavelyreiteilld on tapahtunut paljon
pyorailya.
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Metsahallituksen vuonna 2017 toteuttamassa Rokuan kansallispuiston ja
luonnonsuojelualueiden kavijatutkimuksessa selvisi, ettd Rokuan suojelualueille
saavuttiin kokemaan luontoa, nauttimaan maisemista seka rentoutumaan.
Kavelyharrastuksen suosio kaynnilla kansallispuistossa oli suurin (84 %
vastaajista), pyorailya ilmoitti harrastavansa 10 % kaynnilldan. Vastaajat
kokivat sosiaalisen, psyykkisen ja fyysisen hyvinvointinsa lisadantyneen kaynnin
aikana. Kavijoiden rahankayton paikallistaloudelliset kokonaisvaikutukset
Rokuan kansallispuistossa olivat noin 834 000 euroa ja 9 henkilétydvuotta.

Lahteet:.
Metsahallituksen luonnonsuojelujulkaisuja: Rokuan kansallispuiston ja luonnonsuojelualueiden kavijatutkimus 2017
TyOn yhteydessa haastateltu myds Rokua Geoparkin toimintaa kehittdvan Humanpolis Oy:n projektipaallikkéja Mikko Kiuttua ja Mari Saastamoista.



https://julkaisut.metsa.fi/assets/pdf/lp/Bsarja/b235.pdf
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LIIKENNE-
TURVALLISUUS

Viimeisimpien viiden vuoden aikana (2016-2020)
Utajarvelld on poliisin tietoihin tulleissa tilastoissa
vksi polkupyoradilijdlle tapahtunut
onnettomuus. Jalankulkijaonnettomuuksia ei ole
tilastojen mukaan tapahtunut.

Lilkkenneonnettomuuksia tarkastellessa on
huomioitava, etta usein jalankulkijoiden tai
pyorailijdiden lievia tai lahelta piti -onnettomuuksia
ei raportoida, eivatka ne siten ndy tieliikenne-
onnettomuustilastoissa. Asukkaille ja muille alueella
lilkkuville annettiinkin mahdollisuus ilmoittaa
turvattomista paikoista, lahelta piti -tilanteista yms.
asukaskyselyn yhteydessa. Vastaajat merkitsivat
eniten tapahtuneita onnettomuuksia tai lahelta piti-
tilanteita etenkin Puolangantien ja vt 22 varteen
(kartta oikealla).

THL:n tapaturmatilastojen (2011-2020) mukaan
utajarvelaisille tapahtuu vuosittain noin
kolmekymmenta sairaalahoitoa vaativaa kaatumis-
tai putoamistapaturmaa. Liukastumisia lumi-
/jadkelilld tapahtuu keskimaarin 2-3 vuosittain
(vuodeosastolla hoidetut potilaat). THL:n tilasto ei
ota kantaa liukastumis-/kaatumistapaturman
tapahtumapaikkaan, joten tapaturmat ovat
saattaneet tapahtua my6s muualla kuin Utajarvella.

Oheisen kuvan ldhteet:
Tiira: Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosien 2016-2020 aikana
Utajérven asukaskyselyn tulokset 05/2021 (liite 1)
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Suluissa olevat kirjainlyhenteet:
P= Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet v. 2016-2020
A= Asukaskyselyn karttapalautteet (koko asukaskysely liitteessa 1)
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https://mobilityanalytics.ramboll.com/onn/poliisi/

ASUKASKYSELYN VASTAUKSET

Utajarven asukkaille ja muille alueella liikkuville kohdennettu osallistamiskysely toteutettiin kevadélld 2021. Kyselyssa kartoitettiin liikkujien
kokemuksia kédvelyn ja pyoéréilyn olosuhteista seké liikenteen turvallisuudesta. Sanallisten vastausten liséksi vastaajien oli mahdollista antaa
palautetta suoraan kartalle.

Ikdryhma (n=66)

15-17-vuotias I 28
o000

Kyselyyn vastasi yhteensa 66 henkiloa 25-44-vuotias IS 15

45-64-vuotias I 20

Yli 64-vuotias M 3

Asuinpaikkasi etdisyys

m 291 kartalle kohdistettua vastausta kuntakeskuksesta (n=55)
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98 9% vastanneista on utajarvisia. 23km G

- . . un . 3-5km I 7
55 906 vastanneista asuu alle viiden km padssa <7 1
kuntakeskuksesta. K

..................................................................................................................................... 7-10 km DI 11
YIi 10 km e 13
Vastaajista 42 9 on 15-17 -vuotiaita. OSALLISTAMISKYSELY:
oo Osallistamiskysely oli avoinna 3.5.-30.5.2021.

65 %o on naisia. . Kyselysta tiedotettiin Utajarven kotisivuilla, kunnan

..................................................................................................................................... some-kanavissa seka kouluille Wilma-viestilla.




Kokonaiskooste kaikista tuloksista nahtévissa liitteessa 1.

ASUKASKYSELYN VASTAUKSET

Pyoraily Jalankulku

Tyytyvaisimpia utajarveldiset olivat pydrailyn suhteen likkumisen Tyytyvaisimpia oltiin ymparistén viihtyisyyteen ja houkuttelevuuteen,
sujuvuuteen ja jouhevuuteen pydraillen seka muuhun jalankulkuvaylien maaraan, opastukseen ja viitoitukseen seké
turvallisuudentunteeseen. jalankulkuympéristdn esteettdmyyteen.

Tarkeimpind kehitettavina asioina pidettiin pyorareittien kunnon ja Tarkeimpina kehitettidvina asioina pidettiin talvikunnossapidon
jatkuvuuden parantamista seka pyoradilyn liikenneturvallisuuden tehostamista (vrt. pyorailyn vastaava).

kohentamista.

Yhteensa perati 80 % vastaajista piti vapaa-ajan pydrailyolosuhteiden

kehittamista melko tarkedna tai erittain tarkeana. Kuinka tarkedna pidat seuraavia asioita jalankulun kehittamisessa?
(n=32)
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %

Jalankulkureittien talviaikaisen
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Kuinka tarkedna pidat Utajarven vapaa-ajan kunnossapidon tehostaminen
pydrlyolosuhteiden kehittamists? (n=59) Jlankulkureitien kunnon parantaminen
faleniclian turialeudentunteen

lisddminen
3 o e valsuen
3AW parantaminen

inkaan térkean3 e yvaen 2

® En lainkaan tarkeana houkuttelevuuden kehittaminen
" En kovin trkeans Jalankulun esteettmyyden kehittaminen

= Melko tarkeana
u Erittsin tarkesns Jalankulkureitten jatkuvuuden isaaminen
En osaa sanoa Jalankulkuolosuhteiden kehittdminen yleisesti 18 3
W Erittdin tarkeda (4) m Melko tarkeaa (3)

M Ei kovin tarkeaa (2) M Ei lainkaan tarkeaa (1)
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KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEN VISIO JA

TAVOITTEET UTAJARVELLA

Jalankulun tavoitteet:
4
[

Esteettémyyden parantaminen

Hyvinvointiraitin korostaminen kunnan
“olohuoneena”, houkuttelevuuden
parantaminen

Molempia kulkumuotoja koskevat tavoitteet:

Turvalliset liikkumisen olosuhteet

Talvikunnossapitoon panostaminen ja
priorisointi

Rahoituskanavien aktiivinen
hyédyntéminen

Viestintd ja asenteisiin vaikuttaminen

Kévelyn ja pyoréilyn matkamdaérét
lisdéntyvéat 30 % vuoteen 2030 mennessa

Nolla jalankulku- ja pyéréailyonnettomuutta

Pyoradliikenteen tavoitteet:

So

Pyéréliikenteen verkoston jatkuvuus, selkeys ja
kattavuus

Keskeisten pyoérdilyreittien opastus ja viitoitus
Laadukas pyéréapysakointi

Vapaa-ajan pyoérdéilyn edistédminen

*Tavoitteet on johdettu hankkeen yhteydessa toteutetusta
osallistamiskyselysta sekéa sidosryhmétydpajasta.
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PYORALIIKENTEEN
VERKKOSUUNNITTELU

Pyoraliikenne

Lahtokohtaisesti jokainen kunnan osoite tulee olla saavutettavissa pyoralla. Polkupydéralla tulee voida turvallisesti
ja sujuvasti saavuttaa kaikki kohteet kuten kodit, koulut, tydpaikat ja palvelut. Tavoite ei kuitenkaan ole
rakentaa erillisia pyorateita, vaan kehittaa pydrailyolosuhteita ja parantaa liikenneturvallisuutta
kokonaisvaltaisesti sekd sovittaa pyordliikennettd ja muuta liikennetta yhteen koko katuverkon laajuudessa.
Vaihtoehtona voi olla sopeuttaa pyoralikennetta muuhun liikkenteeseen (esimerkiksi erillisella pyoratielld) tai
sopeuttaa muuta liikennetta pyorailyyn (liikenteen rauhoittaminen).

Infrastruktuurin parantaminen on erityisesti kehittdmisen alkuvaiheessa tarkein ja vaikuttavin pyoéraliikenteen
edistamiskeino.

Pyoraliikenteen verkkosuunnittelun lahtokohdat ja tavoitteet

Pydraliikenteen verkkoon kuuluvat kaikki pyorailijdiden kayttamat vaylat, joita ovat kadut ja tiet, erilliset
pyoratiet seka tarvittaessa puistokaytavat {(a vastaavat. Py0ralikenteen verkon tulee olla looginen, jatkuva ja
ymmarrettava. Pyoréilijan tulee saavuttaa kaikki olennaiset méérénﬁéét helposti, turvallisesti ja nopeasti.
Parhaimmillaan pydralikenteen yhteys on autoliikenteen yhteytta lyhyempi.

Pydraliikenteen verkon suunnittelu toimii Iahtokohtana toimivien pyoérailyolosuhteiden suunnittelulle ja
toteutukselle. Tavoitteena on luoda edellytykset polkupyéran kaytolle arkisena kulkuvalineena seka parantaa
pyoralikenteen asemaa aina maankaytdon suunnittelusta toteutukseen ja vaylien kunnossapitoon asti.
Pyoraliikenteen paaverkon tehtavana on kuvata ja jasentaa verkkohierarkian kautta pyoraliikenteen roolia tie- ja
katuverkon eri osissa. Padaverkko asemoi pyoralilkennetta katuverkolla suhteessa muihin kulkumuotoihin.

Pyoraliikenteen paaverkko tukee infran kehittamistoimien ja kunnossapidon suunnittelua seka toimenpiteiden
priorisointia. Se on tyokalu, jolla varmistetaan yhdenmukaisen ja saumattomasti toisiinsa kytkeytyvien
jarjestelyjen toteutus.

Pyordliikenteen suunnittelun muutoksia:

1.6.2020 voimaan tullut tieliikennelaki toi paljon
muutoksia pyoraliikenteeseen. Merkittavimpia
muutoksia ovat yksisuuntaisen pyéraliikenteen

korostuminen, uudet pyoéraliikenteen vaylatyypit

(pyorakatu, kaksisuuntainen pyoéraliikenne
yksisuuntaisella kadulla), uudet pyoratien jatkeen
kayttoperiaatteet, uudet polkupyordaopastimet
liikennevaloihin sekd vaistamiseen liittyvat saannokset
ja liikkennemerkit. Tieliikennelain muutokseen
olennaisena asiana liittyi myds Vaylaviraston
Pyoraliikenteen suunnittelu -ohjeen paivittyminen
(Vaylaviraston ohjeita 18/2020).

Turvallisuus

Yhdistavyys

Vaivattomuus

Suoruus
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VERKKOSUUNNITTELUN PROSESSI

Pyoraliikennettad synnyttavien kohteiden maarittely ja luokittelu

Pyoraliikennetta synnyttavat kohteet maaritelldan ja luokitellaan pydraliikenteen virtojen
selvittamistd ja toiminnallisen verkon maarittelemista varten.

Kohdeluokittelu voi olla esimerkiksi kuten oikealla on kuvattu.

Ajallinen saavutettavuusalue

Kun pyoraliikennettd synnyttavat kohteet on maaritelty, ne sijoitetaan kartalle ja niiden
sijoittumista tarkastellaan pyoraliikenteen saavutettavuuden nakdkulmasta.

Pyoraliikenteen ajallinen saavutettavuus kuvastaa pléréliikenteen potentiaalia. Pyoraliikennetta
tapahtuu eniten alle kolmen kilometrin pituisilla matkoilla ja se vahenee merkittavasti yli
seitseman kilometrin pituisilla matkaoilla.

Ajalliseen saavutettavuuteen vaikuttaa verkon sujuvuus ja maaston muodot. Pyéraliikenteen
ajallisena saavutettavuusalueena voidaan reittien toiminnallisen luokituksen maarittelyssa pitaa
matkaa, jonka pyodrailija ehtii kulkemaan 60-75 minuutin aikana ottaen huomioon matkan
varrella olevat vilvytykset.

Pyoriliikenteen padaverkon maarittaminen

Pyoraliikenteen reittien kolme toiminnallista luokkaa ovat paareitit, aluereitit seka paikallisreitit.
Pyoraliikenteen paareitit seka aluereitit yhdistavat merkittavimmat pyoraliikennetta synnKttév'at
kohteet toisiinsa. Paa- ja aluereiteista muodostuu pyoriliikenteen paaverkko. Kaikki
muut pyorailijdiden kayttamat reitit ovat paikallisreitteja.

Kaupunkikeskus
Aluekeskus

Paikalliskeskus tai
toiminta-alue

Asuinalue tai
tyopaikka-alue

. Pydraliikenteen ajallinen
saavutettavuusalue

Paareitti
= Aluereitti

Kuva: Pyoralikenteen suunnittelu -ohje.



PYORALIIKENTEEN VERKON MAARITTELY

Utajarven verkon hierarkkisuus

Utajarvi on pieni kunta, jossa on jarkevaa soveltaa Pyoraliikkenteen suunnittelu
-ohjetta pyoraliikenteen verkkohierarkian maarittelyssa.

Utajarvella merkittavimpana matkojen laht6- ja maarapaikkana toimii kunnan
keskustaajama. Kuntakeskuksen ja merkittavimpien toimintojen valisia
yhteyksia kutsutaan paareiteiksi. Merkittavimmat toiminnot sijoittuvat
poikkeuksetta keskustaajamaan. Paareitit ovat Utajarvella sisaantulovaylia
keskustaajamaan seka koulukeskuksen yhteyteen.

Paaverkkoa taydentavat korkean laatustandardin aluereitit, jotka yhdistavat
hyvin palvelutarjontaan kytkeytyvia asutusalueita tai merkittavia tydpaikka-
alueita kuntakeskukseen.
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Paareitit seka aluereitit muodostavat yhdessa Utajarven pyoéraliikenteen
paaverkon. Pyoriliikenteen paaverkkoa taydentaa pyoraliikenteen
paikallisverkko. Paikallisreitteihin lukeutuvat paa- ja aluereittien ulkopuolella
kaikki tiet, kadut, puistokdytavat jne., joissa pyoraliikenne on sallittua.
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PYORALIIKENTEEN .. "
VAYLATYYPIT

Hakala

Oheisissa kartoissa on esitetty -
tavoitteelliset vaylatyypit Utajarven .
kunnan pyoraliikenteen paaverkolle. =
Autoliikenteen maara valtatien 22 s

ulkopuolella on melko alhainen, joten Komula S5
erillisten pyorateiden rakentaminen e

padkatujen ja -teiden ulkopuolella ei ole
valttamatonta. Ratkaisuja on kuitenkin
tarkasteltava tapauskohtaisesti.

Pikkuniitty

Esitetyt yhdistetyt jalankulun ja SUARCEE

pyoraliikkenteen vaylat ovat padosin
olemassa olevia vaylia. Naiden lisaksi
likenneymparistda suositellaan o
rauhoitettavan mm. toteuttamalla ~
Laitilantie ja Ahmatie hidaskatuna. 4

Leinonen

Mustikkakankaan teollisuusalueelle
johtavan Putaalantien seka Kirkkotien
osuuden tavoitteelliset vaylatyypit ovat
kylatie, sekaliikennevayla tai levea
piennar.*

UTAJARVI ‘.-

Acmeillalom ?70 u.mm\u?. \
Pyéréaliikenteen tavoitteellinen
vaylatyyppi
= 4,0 m yhdistetty jkpp

*Vaylatyyppien tarkemmat selitykset ja — 3,5 m yhdistetty jkpp
kuvaukset I6ytyvét valtakunnallisesta ~ Hidaskatu
Pyériliikenteen suunnittelu -ohjeesta. — Sekaliikenne
== Kylatie/sekalilkenne/leved piennar
— Tie/katu 3 Nojg Q%
(I) 012 0!4 km A %

Mahdolliset jérjestelyt sovitaan yksityistiekunnan
kanssa Putaalantietad koskien.

Taustakartta: MML/ Esri Finland 12/2021
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https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

KAVELYN KEHITTAMINEN

Kavely Kavelymatkan pitaa olla hyodyllinen, turvallinen, mukava ja

. : : " : : : B : kiinnostava.
Kavely ei ole ainoastaan liikkumista paikasta toiseen vaan kavelijat voivat oleskella ja

viipyilla seka kulkea edestakaisin. Kavelijat myds pyrkivat hyédyntamaan houkuttelevia
oikopolkuja. Jalankulkijoita 16ytyy kaikista ikaryhmista. Heilld voi olla mm. toiminnallisia
esteita, he voivat ajaa potkulaudalla, tyontaa lastenvaunuja tai ulkoiluttaa lemmikkia.
Kavely liittyy usein kaikkiin kulkutapoihin ja kaytanndssa aina osa matkasta kuljetaan

KAVELYN
TARVEHIERARKIA

-lq-)’ kavellen. .

Q . e i . s

+ Kavely-ymparistojen kehittdmisessa tarkeaa on ihmisen kokoinen mittakaava. & P » Tunnelma

'C_) Ihmisten kokoisessa mittakaavassa on huomioitu eri ulottuvuuksien, aistien ja éqe’b@c « Estetiikka

S vuorovaikutuksen suhde. Olennaisia osa-alueita ovat viihtyisyys, turvallisuus, \i-\@&«“é’\ : Sl’euslfft';‘elevuus

1o} helppous ja mukavuus seka kiinnostavuus. Jotta ymparistd houkuttelee liikkumaan NI Viihtyisyys

- kavellen, on alueella oltava toimintoja kohtuullisen etdisyyden paadssa toisistaan. Nain .~'\<’°\:®°}:@

‘E‘ kavely koetaan hyddylliseksi likkumistavaksi. Psykologisissa tutkimuksissa on todettu @&4,\“"& &\\é" . Liikenne-
o aistiemme kaipaavan arsykkeita suhteellisen tihedaan eli 4-5 sekunnin valein. %&Z@"’i §§z> turvallisuus
R2 Turvallisuuden nakdkulmasta likenteellisen turvallisuuden liséksi korostuu sosiaalinen " Tf‘ar‘t’g:_"',:“';s Fuor?,tatﬁisuus
= turvallisuus - se kuinka turvalliseksi kavelijat kokevat ymparistdonsa. Turvallisuuden g v * Hyvinvointi

tunnetta lisdavat esimerkiksi hyvin toimiva valaistus ja turvalliset katujen ylitykset.
Kavelyn on oltava my&s helppoa ja mukavaa. Siirtymisen paikasta toiseen on oltava
sujuvaa. Ympariston on myds oltava mahdollisimman esteetdn. Siisteyden ja
kunnossapidon rooli on merkittava.

* Yhteydet

- Etdisyydet

* Infra

« Kunnossapito

Kavelijoiden voidaan ajatella olevan melko vaativia liikkujia, silld ymparistoon . Esteettomyys

kiinnitetaan hyvin paljon huomiota ja kokemusperaisyys korostuu. Viihtyakseen kavelijat
tarvitsevatkin vaihtuvia ja mielenkiintoisia virikkeita.

Lahteet: Jan Gehl, Ihmisten k ki (2018), " - o aene "
eet: Jan Genl, Thmisten kaupunki (2018) Lihes jokainen matka alkaa ja paattyy kavellen. ~ L

Motiva 2019



https://www.motiva.fi/ratkaisut/kestava_liikenne_ja_liikkuminen/liikkumisen_ohjaus/viisaan_liikkumisen_verkosto_vili/ajankohtaista_vili-verkostolle/kavelyyn_houkuttelevan_ympariston_suunnittelussa_on_keskeista_huomioida_ihmisten_liikkuminen_ja_aistit.14326.news
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KAVELYN

YDINALUEET JA -REITIT

Erityisiksi alueiksi tai reiteiksi, joilla kavelya
tapahtuu paljon esimerkiksi ymparistdn
palveluiden tai kiinnostavuuden takia, kutsutaan
tassa kavelyn ydinalueiksi. Nailla
alueilla/reiteilla liikkumisympariston
viihtyisyyteen, turvallisuuteen, helppouteen,
esteettomyyteen ja mukavuuteen on syyta
kiinnittaa erityishuomiota.

Kavelyn ydinalueiksi on Utajarvella tunnistettu
koulun ymparisto ja torialue. Kavelyn
kehitettaviksi ydinreiteiksi kuuluu keskusta
halkova Hyvinvointiraitti, Penkan alueen kautta
kulkeva yhteys hautausmaalle seka Siiransaaren
virkistyslenkki. Nailla virkistyskayttda on jo
nykyiselldan paljon. Ne myds linkittyvat
erinomaisesti keskustaajamaan ja ovat
kavelymatkaltaan esim. ikaihmisille ja
nuorimmille kulkijoille soveltuvia.

Kavelypainotteiset reitit ovatkin mita mainioimpia
[ahiliikuntapaikkoja.
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KaPy-auditoinnit Koulukeskuksen

maank&yton Pyoraliikenteen Talvikunnossa- Pydra- Kavelyn Liikenteen turvallisten
suunnitelmia paaverkon ; pidon pysakainnin ydinalueiden X £ likenne-
toteuttaminen . tehostaminen kehittdminen kehittédminen i jarjestelyjen

laadittaessa : _ _
: varmistaminen
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A. KAPY-AUDITOINNIT MAANKAYTON
SUUNNITELMIA LAADITTAESSA

Jalankulku ja pyoralikenne ovat osa likennejarjestelman ja maankaytén muodostamaa
kokonaisuutta. Kulkumuotojen laadukkaille ratkaisuille ja niille soveltuvalle
yhdyskuntarakenteelle luodaan perusta maankaytdon suunnittelulla. Verkkosuunnittelun
kannalta yleiskaavoitus on tarkein vaihe, joka tarkentaa toimintojen ja uusien alueiden
sijoittumista jalankululle ja pyoéraliikenteelle soveltuvalle etdisyydelle. Asemakaavassa
viedaan ylemman kaavatason ratkaisut konkreettiselle tasolle.

Kaytannossa auditoinnit tarkoittavat jarjestelmallista kaavojen ja
suunnitelmien tarkastusta niin, etta kavely, pyoraily seka liikenneturvallisuus
on huomioitu nykyisten suunnitteluohjeiden mukaisesti.

Jatkuvat toimenpiteet:

Kavely ja pyoraily huomioidaan omina kulkumuotoinaan kaikilla kaavatasoilla.

Kaavojen ja muiden suunnitelmien luonnosvaiheessa toteutetaan auditoinnit kavelyn
ja pyorailyn nakokulmasta. Maankayton suunnittelussa hyddynnetaan
Pydréliikenteen suunnittelu -ohjeen laatunormistoa/tarkistuslistoja.

Pydraliikenteen paaverkko esitetdan yleiskaavan kaavakartassa.

Kaikkien kaava- ja palveluverkkomuutosten osalta arvioidaan vaikutukset kavelylle ja
pyorailylle.

Asemakaavamaarayksiin maaritetaan pyorapysakdinnin maaraa ja laatua koskevat
vaatimukset keskeisten palvelukohteiden osalta.



https://julkaisut.vayla.fi/pdf11/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf

A. PYORALIIKENTEEN PAAVERKON
TOTEUTTAMINEN

Pyoraliikenteen paaverkkoa kehitetdaan systemaattisesti kohti tavoitetilaa. Pyoralikenteen paaverkon
kehittdminen parantaa osaltaan myos kavelyn olosuhteita esimerkiksi opastuksen, valaistuksen ja
kunnossapidon parannuksien seka liikenteen rauhoittamistoimien myoéta.

Vuosina 2022-2023:

« Varmistetaan pydraliikkenteen sujuvuus ydinkeskustan alueella. Pydraliikenteen paaverkon ristedvat
sivusuunnat ovat vaistamisvelvollisia. Tarkistetaan pyoralikenteen paaverkon vaistamisvelvollisuudet
sivusuunnista (esim. Vanhatie).

« Varmistetaan, etta kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat ovat valaistuja Utajarvella
(ndin myos tietojen mukaan on). Asukaskyselyssa esille nousseisiin turvattomiin tienylityksiin
suojateiden kohdilla voidaan vaikuttaa valaistusta tehostamalla. Valaistuksella lisdtaan viihtyisyytta,
likenneturvallisuutta ja turvallisuuden tunnetta. Valaistuksen tulee olla tasainen, eika se saa aiheuttaa
héikaisya. B>

« Varmistetaan, etta kaikki pyodraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat ovat talvikunnossapidossa
laadukkaimmalla tasolla (talvikunnossapitoa kuvattu tarkemmin seuraavalla dialla).
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Vuosina 2024-2026:

« Viitoitetaan ja opastetaan pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat kokonaisuudessaan
laadukkaasti, yhdenmukaisesti ja nakyvasti. Hyvin toteutettu pyoraliikenteen viitoitus on nakyva
pyoraliikkenteen edistédmisen imagotekija. EuroVelo 11 -reitti voidaan mahdollisuuksien mukaan
integroida osaksi pydraliikenteen viitoitusta. EuroVelo -reitin suhteen kannattaa seurata Traficomin
koordinoimaa EuroVelo -reittien kehittamistydn tilannetta. Talla erda EuroVelo 10 -reitin maastoon
merkitseminen on kaynnissa.

« Ahmatie ja Laitilantie toteutetaan hidaskatuna. Kirkkotien ja Putaalantien suositeltava vaylatyyppi on
kylatie, sekaliikennevayla tai levea piennar. Vaylatyyppien sijoittuminen on kuvattu tarkemmin
pyoraliikkenteen paaverkkoa esittelevassa kehittamisohjelman osiossa D.

« Pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat ovat paallystettyja, Putaalantie vaatii osaltaan
paallystystoimenpiteen.
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A. TALVIKUNNOSSAPIDON
TEHOSTAMINEN

Nykyisin Utajarven taajama-alueella, kunnan yllapitovastuulla olevat jalankulun ja
pyoraliikkenteen vaylat aurataan, kun lunta on kertynyt 5 cm. Hiekoituksen taytyy olla
keliin nahden ennakoivaa. ELY-keskuksen vaylien varrella kulkevista yhdistetyista
pyoraliikkenteen ja jalankulun vaylista kaikki kuuluvat hoitoluokkaan K2
(perustalvihoitotaso) Utajarvelld. Laatu on paadosin sama kuin K1-luokan vaylilld, mutta
auraus- ja liukkaudentorjunta voi kestaa tunnin pidempaan eli vaylien pitaa olla
aurattuina neljassa tunnissa siita, kun toimenpiteet on kaynnistetty.

Talvikunnossapidon parantamisen on todettu olevan erittain kustannustehokas kavelyn
ja pyorailyn edistamisen toimenpide. Asukaskyselyssa talvikunnossapidon laadun
parantaminen nousi merkittavimpien kehittamistoimenpiteiden joukkoon.

Vuosina 2022-2023:

» Tarkistetaan asetettuja laatuvaatimuksia kunnossapidolle, silla 4-5 cm lumikertyma
on jo haaste sujuvalle pyoéraillen liikkumiselle. Luodaan talvikunnossapidolle luokitus,
jossa kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat kuuluvat laadullisesti
korkeimpaan luokkaan.

Jatkuva toimenpide:

« Talvikunnossapidon laatua seka sita koskevia palautteita seurataan.
Talvikunnossapidon asiakastyytyvaisyys ja sen mittaaminen voidaan liittdd myos
osaksi urakkasopimusten laatuvaatimuksia, jotta tavoiteltaviin laatuvaatimuksiin
paastaan paremmin.

Lahteet:.
Maanteiden talvihoitoluokat kartalla (Vayla.fi).



https://vayla.fi/kunnossapito/tieverkon-kunnossapito/talvihoito
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A. PYORAPYSAKOINNIN
KEHITTAMINEN

Pyoraliikenteessa jokainen matka alkaa ja paattyy pyodrapysakdintiin. Laadukas
pyorapysakainti lisaa pyorailyn houkuttelevuutta ja parantaa matkaketjujen sujuvuutta.
Tavoitteena on parantaa pydrapysakoéinnin maaraa ja laatua erityisesti keskustaajaman
keskeisten palvelujen yhteydessa. Asukaskyselyssa laadukkaita pydrapysakointipaikkoja
toivottiin koululle, K-Market Meiramille seka Vanhatien varressa olevien
joukkoliikennepysakkien yhteyteen.

Vuosina 2022-2023:

* Runkolukituksen mahdollistavien telineiden lisaaminen. Pydrapysakdintipaikkojen
minimivaatimuksena ovat runkolukituksen mahdollistavat telineet, jotka eivat vahingoita
pyoraa. Pydrapysakoinnin kehittamisesta on kaydaan vuoropuhelua myds mm.
kaupallisten toimijoiden kanssa ja kannustetaan heita parannuksiin.

Vuosina 2024-2026:

+ Kohteissa, joissa on tarve pidempiaikaiselle pysakdinnille (kuten koulukeskus, tyépaikat,
rautatieasema), tavoitellaan katoksellista pysakéintimahdollisuutta, jossa on
runkolukituksen mahdollistava teline.

« Pyo6rapysakdintitilaa varataan myos erilaisille pyoratyypeille, kuten tavarapyorille. Naille
sopiva tila voidaan varata esim. pyoratelinerivien paihin.
Jatkuvat toimenpiteet:

+ Asemakaavamaarayksiin maaritetadn pyorapysakoinnin maaraa ja laatua koskevat
vaatimukset keskeisten palvelukohteiden osalta.

Yleisimpiéd pyératelinetyyppeja alla.
(Pyoréliikenteen suunnitteluohje).

KAARITELINE, LEVEA

KETJULUKITUSTELINE

T) (&

MATALA TELINE
ERIKOISPYORILLE

KAKSIKERROSTELINE

RENGASTELINE KAARITELINE, KAPEA
RUNKOLUKITUKSELLA

PYORAKAAPPI A-TELINE/ SATULATELINE SAHKOPYORAN

LATAUSMAHDOLLISUUS

(%

o
e}

5 'Esf:' erk(;iku\/a‘&z:mkblukiftévas'ta telineestd ja
7 o viThtyisdstd ympdristosta Rovaniemella.
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A. KAVELYN YDINALUEIDEN
KEHITTAMINEN

Kunnan lapi kulkeva 3,5 kilometrin mittainen, kunnan keskusta halkova Hyvinvointiraitti
on osa Utajarven kuntalaisten hyvinvoinnin lisdamista. Hyvinvointiraitin avulla
kannustetaan eri-ikaisia kuntalaisia ulos sisatiloista ja kokemaan seka luonnon etta
rakennetun viherympariston hyvinvointia edistavat vaikutukset. Tarkeimmat
kehittdmiskohteet Hyvinvointiraitilla ovat opastuksen ja viitoituksen, viihtyisyyden ja
viestimisen kehittaminen seka autoliikenteen rauhoittaminen. Hyvinvointiraitti linkittyy
erinomaisesti seka kuntakeskuksen liikkumisverkostoon etta vapaa-ajan reiteille, kuten
Utajarvea halkovaan Tervareitistoon.

Kavelyn ydinreiteiksi tunnistetuilla reiteilla eli Siiransaaren lenkilla ja Penkka-hautausmaa
virkistysreitilld parannetaan mahdollisuuksien mukaan etenkin valaistusta ja opastusta.

Vuosina 2022-2023:

« Muistiystavallisen reitin kehittédminen Hyvinvointiraitille tukemaan erityisesti
ikaihmisten omatoimista liikkumista. Hyvinvointiraitin varrelle sijoitetaan
tasaisen tihein valimatkoin levahdyspenkkeja, joiden nakyvyytta voidaan

Kuva: Utajérven Kulttuuripolku.
500 m

tehostaa varikkaalla maalilla. Levahdyspaikkojen suositeltava etaisyys
toisistaan on esteettémyyden erikoistasolla 50 m ja perustasolla enintaan
250 m. Savilahdella muistiystavallista reittia on tuotu esille katuun
maalatulla pinkilld juovalla (kuva oik., Yle)

« Utajarven kulttuuripolun tarinan hyédyntdminen ja viestiminen maastossa
esim. QR-koodien avulla (iso kuva oik.).

Vuosina 2024-2026:

« Hyvinvointiraitin, Siiransaaren ja Penkka-hautausmaa virkistysreitin opastus
ja viitoitus maastoon.

« Kavelyn ydinreiteista viestiminen myos digitaalisesti, viemalla reitit esim.
Outdoor Activeen.

Asfalttiin ilmestyi kaksi kilometrid pitka
pinkki juova, joka sai asukkaat ymmalleen
— ndin se toimii: "Haluamme kannustaa
heidit ulos”

Katuun maalatulla vérijuovalla halutaan kannustaa erityisesti
muistisairaat ulos kodeistaan. Viivalla merkitty ulkoilureitti kulkee heille
térkeimpien kohteiden, kuten kauppojen ja hyvinvointiaseman lapi.

Pinkki viiva houkuttelee asukkaita ules kodeistaan Savitaipaleella



©
E
)
L |
=
O
@
=
Q
c
@
£
O
|_

A. LIIKENTEEN RAUHOITTAMINEN

Rauhoitetaan liikkkumisymparistéa laskemalla ajoneuvoliikenteen nopeuksia keskustaajamassa
ja asuinalueilla lIahelle pyoraliikenteen nopeutta. Ajoneuvoliikenteen nopeustaso vaikuttaa
keskeisesti liikenneonnettomuuksiin ja niiden vakavuuteen erityisesti kavelijdiden ja
pyorailijdiden nakdkulmista.

Lisaksi koulukeskuksen turvallisiin likennejarjestelyihin kiinnitetdaan erityista huomiota.
Koulumatkojen suurin turvallisuusriski on autoliikenne, yleisimmin saattoliikenne koulun
lahialueella. Autoliikenteeltd rauhoitettu koulun piha-alue on turvallisuus- ja ilmastoteko.

Vuosina 2022-2023:

« Nopeusrajoituksen alentaminen keskustaajamassa ja taajaman asuinalueilla. Suositeltava
nopeusrajoitus 30 km/h.

+ Koulukeskuksen turvallisten liikennejarjestelyjen varmistaminen. Toimivassa
saattoliikennejarjestelyssa autoilla ei ajeta koulun pihaan saakka, vaan erilliselle alueelle,
jossa autoa ei tarvitse pysakoida tai peruuttaa. Lisaksi taytyy varmistaa, etta
saattoliikennepaikalta on turvallinen kavely-yhteys koulun pihalle. Aktiivisen kulkemisen
kannalta parasta olisi, jos saattolikennepaikka sijaitsisi jonkin matkan paassa (esimerkiksi
500 metrid) koulun pihasta.

Vuosina 2024-2026:

« Ahmatie ja Laitilantie hidaskaduksi. Kirkkotien ja Putaalantien suositeltava vaylatyyppi on
kylatie, sekaliikennevayla tai levea piennar.

+ Saaritien toteuttaminen sekaliikennevaylana.
Jatkuvat toimenpiteet:

+ Saattoliikennepaikat ja muut liikennejarjestelyt koulujen laheisyydessa tulee miettia
yhteisty6ssa kaavoituksen, likennesuunnittelun, tilapalveluiden ja sivistystoimen kanssa,
jolloin eri nakdkulmat tulevat huomioitua. Suurin parannus saattoliikenteen turvallisuuden
kehittdmiseen on toki itse autolla kyyditsemisen vahentaminen.

Lahde:
Saattoliikenne ja pysakéinti koulujen alueella (Fiksustikouluun.fi)



https://fiksustikouluun.fi/vinkit-paattajille-saattoliikenne-ja-pysakointi-koulujen-alueella/

B. KOHDENNETUT TIETOISKUT JA

VI E STI NTA Tiesitko, etta Utajarved halkoo Norjasta
Kreikkaan asti ulottuva pyoramatkailun
EuroVelo-reitti?

#euroveloll #utajarvi
Motivoinnissa ja asenteisiin vaikuttamisessa olennaista on saanndllinen, keskitetty
viestinta. Pyora- ja kavelyaiheisiin tapahtumiin osallistuvat usein jo aktiivisesti liikkuvat,
mutta tehokkaan viestinnan avulla voidaan tavoittaa myds heitd, jotka eivat viela naita
likkumistapoja ole syysta tai toisesta Idytaneet osaksi arkeaan.

Vuosina 2022-2023:

» Asukaskyselyn tulosten kasittely liikenneturvallisuustyéryhmassa ja havaittujen
puutteiden pureksiminen.

« Kavelylle ja pydrailylle oma sivunsa Utajarven kunnan nettisivuille, joilla on koottuna
ajantasaista tietoa teemasta. Mahdollisesti sivun yhdistaminen Hiiliviisas Utajarvi -
valisivun kanssa. Tama my0s edistaa Utajarven brandin positiivista kehittamista
pyoraily- ja kavely-ystavalliseksi kunnaksi.

Vuosina 2024-2026:
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« Vapaa-ajan reittitarjonnasta viestitdan kunnan sivujen lisaksi luontomatkailun
digitaalisella alustalla, kuten Outdoor Active -palvelussa. Talla varmistetaan seka
paikallisten etta matkailijoiden parempi tavoittaminen.

Jatkuvat toimenpiteet:

 Tietoiskuja / kuukauden kysymyksia kavelystd, pyodrailysta ja likenneturvallisuudesta eri
liikkujaprofiileille ja tahoille kohdentaen. Hy6dynnettavia kanavia esim. kunnan
Instagram, Facebook, vanhus- ja vammaisneuvoston kokoukset, lautakuntien
kokoukset ym.

Esimerkki some-kanaviin sopivasta hyvin keveasta
tietoiskusta, joka lisaa paikallista tietoisuutta..

Vinkki: Pyorailyvuosi.fi -sivustolta I6ytyy hyvia neuvoja tapahtumien ja viestinnan suunnitteluun!



https://pyorailyvuosi.fi/vinkkejajamateriaalia/
https://en.eurovelo.com/ev11

B. KESTAVAN LIIKKUMISEN

Liikkujan viikko e Talvikilometrikisa
KASVATUS, TUKI JA TEMPAUKSET ;s e
/ Heijastinp&iva 1.10. toihin ja kouluun -p&iva

e  Tapaturmapaiva

e Pysy pystyssa
Kavelyn ja pydrailyn edistdminen vaatii fyysisten olosuhteiden o Pyérailytalvi-viikko
pgrgr?_r)us_tqi_menpiteiden lisaksi ihmisten asenteisiin ja taitoihin vaikuttamista seka XX
elinikdista liikennekasvatusta.

Vuosina 2022-2023:

+ Viestintaa varten laaditaan oma paikallinen ja laajemmin kestavan kehitysta tukeva
vuosikello, johon siséllytettavia teemoja voivat olla pydraily ja kavely, kiertotalous
seka muut hiiliviisaat/vihredt tapahtumat ja toimenpiteet. Kuntalaisia voidaan
pyytaa kommentoimaan vuosikelloa sen laadintavaiheessa some-kanavilla.

R
i
i

X]

kunnankirjastolta aiemmin lainattavissa ollutta sahkopyorapalvelua voisi elvyttaa
tai tarjota testattavaksi vaikkapa tavarapydria. Kannustetaan myds tyopaikkoja
toteuttamaan edistamistoimia esim. pydrapysakointi- ja sosiaalitilojen seka
erilaisten kokeilujen ja kannustimien suhteen.

Vuosina 2024-2026:

+ Kestavan liikenteen kasvatus likennepuistossa. Utajarven suunnitteilla olevassa
likennepuistossa painoarvoa annetaan selkeasti myds kestavalle liikkumiselle.
Tama tuodaan ratkaisuissa esille ja panostetaan infran lisaksi myo6s kasvatuksellisiin ff
aspekteihin. Utajarvella on hyva potentiaali nousta valtakunnallisestikin
likennekasvatuksen edellékavijaksi. V ]

+ Pohditaan mahdollisuuksia paikallisiin liikkumisen ohjauksen pilotteihin. Esimerkiksi (

L

A

!
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Jatkuvat toimenpiteet:

+ Ansiokkaan Pyorailymerkki-opetuksen jatkaminen.
Loppukesa Kevit

+ Osoitetaan kunnan teoilla, etta kavelya ja pyoérailya halutaan tukea ja ne nahdaan . Suomen luonnon paivé e Valtakunnallinen pysrailyviikko

tasavertaisena kulkumuotona auton rinnalla. Esimerkiksi tydésuhdepydraetuuden

k&yttéonotto olisi konkreettinen osoitus tallaisesta. * Tunnissa maailman ympari - * Kilometrikisa

T . . . . . kavelytapahtuma e Vuoden Pydréilijan valinta ja
+ Valtakunnallisiin likkumistempauksiin osallistuminen (kuva tapahtumien yiap Y ! .

vuosikellosta oikealla). julkistaminen toukokuussa
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B. VAPAA-AJAN PYORAILYN EDISTAMINEN

Vapaa-ajan pyorailyn ja pyoramatkailun kehittdmisessa liikkeelle 1ahto ei valttamatta maksa paljoa,

vaan pieniltakin vaikuttavat kehittdmistoimet voivat osoittautua varsin merkittaviksi.

Utajarvella tarkeana toimijana elinvoiman, matkailun ja viestinnan kannalta toimii erityisesti
alueellinen kehitysyhtié Humanpolis. Se yllapitaa ja kehittéa Rokua UNESCO Global Geopark -
matkailualueen toimintaa. Humanpolisilla on olemassa oleva yhteistyéverkosto Rokuan
ymparistdjaoston kautta, joka koostuu Rokua-saatidsta, Rokua-seurasta, Metsahallituksesta ja

Humanpolisista. Pydramatkailun edistamisessa tarkeaa on juurikin yhteisen foorumin I6ytyminen.

Toimenpide-ehdotuksia:

é )
Erilaisten vapaa-ajan pyoérailijaprofiilien
tunnistaminen
- kehittdmistoimenpiteiden painotus
tarpeiden mukaan

. y
[ )

Yhteisty6n ja vastuunjaon hiominen eri
toimijoiden kesken (esim.

yhteistydpaja)
. W,
( )

Digitaalisten palveluiden lisaksi selkea
kartta, jossa esitettyna reitit ja
palvelut. Palveluita voivat olla hyvin
yksinkertaisetkin asiat, kuten
vesipisteet.

Arki- ja vapaa-ajan reittien
saumattomampi yhdistaminen

\. J

Alueen keskitetty markkinointi:
informaatio mm. reiteista ja palveluista
yhden sivuston taakse (esim. Outdoor

Active)

Reittien tarinallistaminen (esim.
aanisovellus, QR-koodit maastossa)

\. J

(

Paikallisten yritysten kannustaminen
hakemaan valtakunnallista Tervetuloa
pyorailija -tunnusta

.
\
Opastamisen parantaminen kotoa
kohteisiin, muutama selkea lahtopiste
reiteille
g J
( )
Viestiminen, miten reiteilld tulee toimia
vastuullisesti
. J
4 )
Herkkien luontokohteiden suojelu
mahdollisia uusia reitteja suunniteltaessa
.

J



https://www.bikeland.fi/tervetuloa-pyorailija-tunnus

C. RAHOITUSKANAVIEN AKTIIVINEN HYODYNTAMINEN
SEKA RIITTAVA BUDJETOINTI

Olennainen toimenpide on riittdvan rahoituksen osoittaminen kavelyn ja pyorailyn
edistdmiseen seka erilaisten rahoituskanavien aktiivinen hyédyntaminen. Rahoituksen
ohella myos riittavien henkildéresurssien kohdentaminen on tarkeaa. Edistamistyon
aktivointiin voi olla my&s perusteltua hankkia ulkopuolista ostopalvelua, jos nykyiset
henkiléresurssit eivat tue riittdvan hyvin asioiden valmistelua.

Vuosina 2022-2023:
+ Talousarvioon siséllytetdan oma rahoitusosuus pyéraliikkenteen ja jalankulun
edistamiselle (infrastruktuurin parantaminen).

Jatkuvat toimenpiteet:

» Varataan vuosittaisissa budjeteissa jalankulkuun ja pyoralikenteeseen 20 %
likennevaylille kohdistetusta maararahasta. Tata myds YK suosittelee.
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+ Niin infrastruktuuriin kuin liikkumisen ohjaukseen liittyvien erilaisten toimenpiteiden
rahoituksessa hyédynnetaan mahdollisimman tehokkaasti myds muita kanavia, kuten
Traficomin valtionavustusten vuosittaisia hankehakuja (kts. liite 3).




-m -m
*Toimenpiteiden esitetyt aikataulutukset ovat suosituksia. Niiden ajoitus tulee arvioida joka
KO O N I I LA H IVU O S I E N I OI M E N PI I E I S I A vuosi kdvelyn ja pydréliikenteen toimenpiteitd arvioivassa lilkkenneturvallisuustydryhmassa.
Lisdtietoja kustakin toimenpiteestd tarkemmin niitd kuvaavalla toimenpidekortilla. Tassa

listauksessa ei ole koottuna yksittaisilla toimenpidekorteilla koottuja jatkuvaluonteisia
toimenpiteitd tai toimenpiteitd, joiden ajoitusta ei ole maaritelty.

Kustannusarvio (€, alv 0 %),

Toimenpide Teema A TeemaB Teema C Ajoitus mikali maariteltavissa
Varmistetaan pyoraliikenteen sujuvuus ydinkeskustan alueella. Pyoraliikenteen padverkon ristedvat sivusuunnat ovat vdistamisvelvollisia. Tarkistetaan pyoraliikenteen paaverkon
1 vdistamisvelvollisuudet sivusuunnista (esim. Vanhatie). X 2022-2023
2 Varmistetaan, etta kaikki pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat véylat ovat valaistuja Utajarvella. Vaikutetaan tehostetulla valaistuksella esim. suojateiden koettuun turvattomuuteen. X 2022-2023
Tarkistetaan asetettuja laatuvaatimuksia kunnossapidolle. Luodaan talvikunnossapidolle luokitus, jossa kaikki pyoraliikenteen padverkkoon kuuluvat vaylat kuuluvat laadullisesti
3 korkeimpaan luokkaan. X 2022-2023
Runkolukituksen mahdollistavien telineiden lisddminen. Pydrapysakointipaikkojen minimivaatimuksena ovat runkolukituksen mahdollistavat telineet, jotka eivat vahingoita pyoraa. Runkolukitusteline esim. 8 pyoralle
4 Pyorapysakoinnin kehittdmisesta on kdydaan vuoropuhelua myds mm. kaupallisten toimijoiden kanssa ja kannustetaan heitd parannuksiin. X 2022-2023 noin 300 €
Muistiystavallisen reitin kehittaminen Hyvinvointiraitille tukemaan erityisesti ikdihmisten omatoimista liikkkumista. Hyvinvointiraitin varrelle sijoitetaan tasaisen tihein valimatkoin Levahdyspenkki noin 1000-2000 € /
5 levahdyspenkkeja, joiden nakyvyytta voidaan tehostaa varikkaalla maalilla. X 2022-2023 kpl
fU 6 Utajarven kulttuuripolun tarinan hyédyntaminen ja viestiminen maastossa esim. QR-koodien avulla X 2022-2023
E 7 Nopeusrajoituksen alentaminen keskustaajamassa ja taajaman asuinalueilla 30 km/h. X 2022-2023
— 8 Koulukeskuksen turvallisten liikennejérjestelyjen varmistaminen. X 2022-2023
q) 9 Asukaskyselyn tulosten kasittely liikenneturvallisuustyéryhmassa ja havaittujen puutteiden pureksiminen. X 2022-2023
) Kavelylle ja pyorailylle oma sivunsa Utajarven kunnan nettisivuille, joilla on koottuna ajantasaista tietoa teemasta. Mahdollisesti sivun yhdistaminen Hiiliviisas Utajarvi -valisivun
O 10 kanssa. X 2022-2023
q) Viestintaa varten laaditaan oma paikallinen ja laajemmin kestavan kehitysta tukeva vuosikello, johon sisallytettdvia teemoja voivat olla pyordily ja kavely, kiertotalous seka muut
-O 11 hiiliviisaat/vihreat tapahtumat ja toimenpiteet. X 2022-2023
" — 12 Pohditaan mahdollisuuksia paikallisiin liikkumisen ohjauksen pilotteihin. X 2022-2023
D— 13 Talousarvioon siséllytetdan oma rahoitusosuus pyoraliikenteen ja jalankulun edistamiselle (infrastruktuurin parantaminen). X 2022-2023
C 14 Viitoitetaan ja opastetaan pyoraliikenteen paaverkkoon kuuluvat vaylat kokonaisuudessaan laadukkaasti, yndenmukaisesti ja nakyvasti. X 2024-2026
G) Hidaskadun rauhoittaminen esim.
E sinitéyssyin, kustannusarvio noin
 — 15 Ahmatie ja Laitilantie toteutetaan hidaskatuna. X 2024-2026 7000 €/ kpl
I Kylatien kustannusarvio: 75 000 €,
levennetyn pientareen
16 Kirkkotien (0,7 km) osuuden toteuttaminen kylatiend, sekaliikennevayldna tai leventamalld piennaraluetta. X 2024-2026 kustannusarvio: 113 000 €
Kylatien kustannusarvio: 218 000 €,
levennetyn pientareen
17 Putaalantien (2,2 km) toteuttaminen kylatiend, sekaliikennevayldna tai leventamalla piennaraluetta. 2024-2026 kustannusarvio: 327 000 €
18 Saaritien toteuttaminen sekaliikennevaylana. X 2024-2026
19 Pyoraliikenteen padverkkoon kuuluvat vdylat ovat paallystettyja. Putaalantie vaatii osaltaan paallystystoimenpiteen. X 2024-2026
Kohteissa, joissa on tarve pidempiaikaiselle pysakoinnille (kuten koulukeskus, tybpaikat, rautatieasema), tavoitellaan katoksellista pysakéintimahdollisuutta, jossa on runkolukituksen Pyorakatos runkolukitustelineilla
20 mahdollistava teline. X 2024-2026 esim. 8 pyoralle noin 2000 €
21 Pyodrapysakointitilaa varataan myos erilaisille pyoratyypeille, kuten tavarapyorille. Naille sopiva tila voidaan varata esim. pyoratelinerivien paihin. X 2024-2026
22 Hyvinvointiraitin, Siiransaaren ja Penkka-hautausmaa virkistysreitin opastus ja viitoitus maastoon. X 2024-2026
23 Kavelyn ydinreiteistd viestiminen myos digitaalisesti, viemalla reitit esim. Outdoor Activeen. X 2024-2026
24 Vapaa-ajan reittitarjonnasta viestitdan kunnan sivujen lisaksi luontomatkailun digitaalisella alustalla, kuten Outdoor Active -palvelussa. X 2024-2026
Kestavan liikenteen kasvatus lifkennepuistossa. Utajarven suunnitteilla olevassa liikennepuistossa painoarvoa annetaan selkedsti myos kestavalle liikkumiselle. Tama tuodaan
25 ratkaisuissa esille ja panostetaan infran lisaksi myos kasvatuksellisiin aspekteihin. X 2024-2026
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P paaverkolla: kunnossapito, valaistus, Siiransaaren ja penkka-hautausmaa -
- sujuvuus ja véistdmisvelvollisuuksien kavelyreitin kehittaminen selka opastus ja
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SEURANTA JA RESURSSIT

Jalankulun ja py6railyn edistamiseen tarvitaan pysyva, poikkihallinnollinen ja innostunut yhteistyoryhma, joka koordinoi ja
laittaa liikkeelle kehittdmisohjelman toimia. Yhteistybryhma seuraa toimenpiteiden toteutumista ja vaikuttavuutta saanndllisesti.

Edistamistyon aloittaminen ja jatkoaskeleet:

« Utajarven jalankulun ja pyoraliikenteen kehittamisohjelma viedaan kunnanvaltuuston hyvaksyttavaksi. Ohjelman hyvaksynta
sitouttaa niin virkahenkil6ita kuin luottamushenkilditékin asetettuihin strategisiin tavoitteisiin.

+ Edistamistyota koordinoi kunnan liikenneturvallisuustyoryhma. Tyéryhman toimenkuvaa laajennetaan jalankulun ja
pyoraliikkenteen edistamiseen ja kokousten asialistalle lisatdan oma, saanndllinen kohta jalankululle ja pyoraliikenteelle.
Tybryhman kokousten maaraa / vuosi tai yksittaisiin kokouksiin varattua aikaa on suositeltavaa kasvattaa.

+ Edistamisryhma seuraa toimenpiteiden toteuttamista ja niiden vaikuttavuutta saanndllisesti. Kavelylle ja pyorailylle tehdaan
vuosittainen toimintasuunnitelma, johon poimitaan viiden vuoden ohjelmasta soveltuvimmat ja keskitytaan nain osaan
kerrallaan.

e Seurantaa toteutetaan mm. seuraavin tavoin:

«  Toimenpiteiden toteutuminen

«  Kavely- ja pyorailymaarien kehittyminen (laskentojen toteutus)

«  Tyytyvaisyys kavely- ja pyorailyolosuhteisiin (kyselytutkimus)

«  Kavelijoille ja pyorailijoille tapahtuvien liikennetapaturmien maara ja vakavuus (avoimet tilastot)

Poliittisesti hyvaksytty kehittamisohjelma mahdollistaa myos Traficomin jakaman kavelyn ja pyorailyn
investointiohjelman mukaisen valtionavustuksen hakemista.
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LIITE 1: ASUKASKYSELYN TULOKSET



VASTAAIJIEN TAUSTATIEDOT

Utajarven asukkaille ja muille alueella liikkuville kohdennettu osallistamiskysely toteutettiin kevadélld 2021. Kyselyssa kartoitettiin liikkujien
kokemuksia kédvelyn ja pyoéréilyn olosuhteista seké liikenteen turvallisuudesta. Sanallisten vastausten liséksi vastaajien oli mahdollista antaa
palautetta suoraan kartalle.

Ikdryhma (n=66)

15-17-vuotias I 28

o000
25-44-vuotias I 15

Kyselyyn vastasi yhteensa 66 henkiloa

45-64-vuotias I 20

Yli 64-vuotias M 3

9 Asuinpaikkasi etdisyys
m 291 kartalle kohdistettua vastausta kuntakeskuksesta (n=55)

0-1km I 8
1-2km I 9
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98 9% vastanneista on utajarvisia. 23km G

. o . 3-5km I 7
55 906 vastanneista asuu alle viiden km padssa <7 1

-7 km
kuntakeskuksesta.
..................................................................................................................................... 7-10 km I 11
YIi10 km [ 13
Vastaajista 42 9 on 15-17 -vuotiaita. OSALLISTAMISKYSELY:
oo Osallistamiskysely oli avoinna 3.5.-30.5.2021..

65 9% on naisia. . Kyselysta tiedotettiin Utajarven kotisivuilla, kunnan

..................................................................................................................................... some-kanavissa seka kouluille Wilma-viestilla.
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PYORAILY

Lahes kaikilla vastanneilla on kaytéssaan polkupyora.
Maastopydran/fatbiken omistus on suhteellisen korkea - perati 22 %
vastanneista omistaa kyseisenlaisen pydratyypin.

31 % omistaa my6s "muunlaisen pydran”, talla tarkoitetaan mita
luultavimmin tavanomaista 1-vaihteista polkupydéraa.

1 % omistaa sahkdavusteisen pydran.

Pydraillen liikkumisen aktiivisuuteen arjen matkoilla vaikuttaa selvasti
vuodenaika: kolmasosa vastanneista pyoradilee paljon kesaisin,
mutta ei lainkaan talvisin.

23 % vastanneista ei pyoraile lainkaan. Toisaalta myds aktiivisia,
paljon kesaisin ja talvisin pydrailevia on tavoitettu (17 %).

Polkupyoran omistus (n=64)
1%

j

= Omistan kaupunki-
/hybridipyéran

= Omistan maantie- /gravel-

31% o
/cyclocrosspyoran

= Omistan maastopyoran /
fatbiken

m Omistan sahkdavusteisen
pyoran

/ Omistan muunlaisen pyoran
1%

m En omista polkupyoraa

Liikutko pyoralla ty6-, opiskelu-, koulu- tai
asiointimatkojasi? (n=64)

Kyll3, paljon kesdisin, en lainkaan talvisin I 20
Enlainkaan [ 15
Kyll3, paljon kesaisin ja talvisin [N 11
Kyll4, jonkin verran kesaisin, en lainkaan talvisin [N 10
Kylld, mutta harvemmin [N 6

Kyll, jonkin verran kesdisin ja talvisin [l 2



Mika saisi sinut liikkumaan enemman pyoéraillen tyo-, opiskelu-, koulu-

PYO RAI LY tai asiointimatkojasi? Valitse enintddn kolme tarkeinta asiaa. (n=66)

Turvallisemmat pyorailyreitit I 26

. PP - P ce g . Pyordilyvaylien parempi kunto I 21
Turvallisemmat pyorailyreitit, pyorailyvaylien parempi kunto yoratyvayiien paremp

seka parempi talvikunnossapito aanestetaan suosituimmiksi Parempi talvikunnossapito 16
tekijoiksi, jotka saisivat utajarvelaiset liikkumaan arkimatkojaan Sujuvammat ja suoremmat pyorailyreitit  EEEG—G—————— 1
enemman pydraillen. Pyériilen jo paljon  IEEE—————— 11

i i . L. L. o s . R Oma asennemuutos IS 3
Muiksi syiksi, jotka saisivat pydrailemaan enemman, mainittiin mm.

lyhyemmat valimatkat. Vastaajista 24 % asuukin yli 10 km paassa

kuntakeskuksesta. Muusyy mE— 5
Viihtyisampi pyoraily-ymparisto . 5

Jalankulkijoiden ja pyo6railijoiden erottaminen omille... I 7

Parempi pyorapysakointi madranpaassa (laatu,... I 5

.. U .. . .. Pyorailyreiteista ym. tiedottaminen N 4
42 %o arvioi pyéraillen liikkumisensa pysyvan ennallaan yoraty /

tulevaisuudessa. Yhteensé liki saman verran (40 %) arvioi Selkedmpi opastus (esim. opasteviitat) pydréilyreiteilld Numm—_
pyorallynsa Ilsaantyvan hieman tai merkittavasti. Oman pydrdn huoltaminen tai vaihtaminen paremmin... I 3

Maaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat M 1

Tyo6paikallani olisi lainattavissa auto tydasiointia varten 0
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Mika on oma arviosi pyoraillen liikkumisestasi
tulevaisuudessa? (n=60)

Lisddntyy merkittavasti . 7
Lisddntyy hieman I 17
Pysyy ennallaan e 25
| - Vahenee hieman [N 5
Vahenee merkittavasti [l 2

En osaa sanoca N 4
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PYORAILY

Tyytyvaisimpia utajarveladiset ovat liikkumisen sujuvuuteen ja
jouhevuuteen pyoradillen seka muuhun
turvallisuudentunteeseen.

Tyytymattédmimpia ollaan pyorareittien kunnossapitoon talvella.

Yleisarviona pyorailyolosuhteet saavat keskiarvon 3,1
(asteikolla 1-5).

Kuinka tyytyvdinen olet pyorailyolosuhteisiin Utajarvella? (n=55)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % KA.

Muu turvallisuudentunne 3,4

Liikkumisen sujuvuus ja jouhevuus pyéraillen 3,4
Pyoran pysaksintimahdollisuudet 3,3

Opastus ja viitoitus 3,2

Likenneturvallisuus  [EHZIY 15 BOEEER 30

Pyorareittien rakenteellinen kunto 3,0
Pydrailyreittien viihtyisyys ja houkuttelevuus 3,0
Pyoréilyvaylien maara  EJ RN TR 0

Pyorareittien jatkuvuus ja yhdistavyys | 10 2,6
Pyorareittien kunnossapito talvella [ 11 2,4
Yleisarvio pydrailyolosuhteille 3,1

W Erittdin tyytyvainen (5)
[ Ei tyytyvdinen eikd tyytymaton (3)
W Erittdin tyytymaton (1)

B Tyytyvdinen (4)
B Tyytymaton (2)

Tarkeimpina kehitettavina asioina pidetaan pyorareittien kunnon
ja jatkuvuuden parantamista seka pyorailyn
liikenneturvallisuuden kohentamista.

Vahiten tarkeimmaksi teemaksi jai pyorailyn ja jalankulun
erottelu toisistaan.

Kuinka tarkedna pidat seuraavia asioita? (n=36)

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 % KA.
Pyorareittien kunnon parantaminen 33 5 3,4
e 34
parantaminen
Pybrireitten jatkuvuuden parantaminen 3,3
Pyorailyn sujuvuuden ja ajamisen
2
mukavuuden kehittdminen 26 3 3
Pyorareittien talviaikaisen kunnossapidon
y ' P [ 26 BB 3 v
tehostaminen
Opastuksen j vitoituksen kehittaminen 2,8
Pyoran pysakointimahdollisuuksien maaran,
+ turvalli - 2,7
laadun tai turvallisuuden parantaminen
Pyrailyn ja jalankulun erottelu toisistaan 2,3
Pyorailyolosuhteiden kehittdminen yleisesti 21 2 3,2

M Erittdin tarkeaa (4) H Melko tarkeaa (3)

M Ei kovin tarkeda (2) W Ei lainkaan tarkeda (1)



PYORAILY

Yhteensa peréati 80 % utajadrveldisistd vastaajista pitaa vapaa- Kuinka tarkeana pidat Utajarven vapaa-ajan
pyorailyolosuhteiden kehittamista? (n=59)

3%@\

ajan pyorailyolosuhteiden kehittamista melko tarkeana tai
erittdin tarkeana.

Avoimissa vastauksissa tuodaan esille, ettd maanteita, metsateita ja
polkuja on pyoérailijoille ja jalankulkijoille jo valmiiksi kunnassa
tarjolla. Reittien selkedaan opastukseen, kunnostukseen seka
taukopaikkoihin tulisi panostaa.

m En lainkaan tarkeana

Pyorailyn olosuhteiden ohella myds mm. rullaluistellen liikkumisen
mahdollisuuksiin toivotaan panostettavan.

Tallé hetkelld esim. retkeily on k
todella suosittua, niin Utajarven

I&histolla oleviin reitteihin kannattaisi
panostaa... Jos pyoéréilyé halutaan

® En kovin tarkeana

= Melko tarkedna

m Erittdin tarkeana

En osaa sanoa
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lis&ta, niin pyéréteité tulisi olla Pydrétie kirkonkylélté Rokuan

enemmaén. Autotien laidassa tienhaaraan. Kun pyorétie kk:Ita Pyérien vuokraamista kyléltékin
py6réily voi tuntua monesta aika Alakylaén pain tuli, niin vapaa-ajan voisi kehittéé, ei aina voi I5hted
turvattomalta. Mahtava juttu, etts pydrdily lisééntynyt paljon silla Rokualle, kylallskin voisi esim.

tata asiaa on lahdetty kehittédmaén,
Kiitokset siita! |

reitillé. penkkatielld pyéréilla
maastopyorélld, samoin sotkan
suunnalla.




Liikutko jalan tyo-, opiskelu-, koulu- tai

JALAN KU LKU asiointimatkojasi? (n=57)

Kylla, paljion N 10
Kylla, mutta harvemmin I 13

Vastaajista 18 O/O Iiikkuu paljon kéve"en tyij-, OpiSkGIU', Kyllé,jonkinverran _ 15
koulu- tai asiointimatkojansa. Puolestaan kolmasosa ei .
vastaajista ilmoittaa, ettei kulje edelld mainitunlaisia matkoja En lainkaan - I 19

koskaan kavellen.

Syiksi, jotka saisivat liikkumaan enemman kavellen, mainitaan
useimmiten: lyhyemmat etdisyydet vastaajan kohteisiin,
oma asennemuutos, turvallisemmat jalankulkureitit seka
parempi talvikunnossapito.

Mika saisi sinut lilkkumaan enemman jalan esim. tyo-, opiskelu-, koulu- tai
asiointimatkojasi? Valitse enintaan kolme tarkeinta asiaa. (n=66)

Miké on arviosi kévellen Oma asennemuutos I 17
liikkumisestasi tulevaisuudessa?
(n=49) Turvallisemmat jalankulkureitit NI 14
2% 2% Parempi talvikunnossapito I 13
@ Sujuvammat jalankulkureitit GG o
Jalankulkuvaylien parempi kunto N 5
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Selkedmpi opastus jalankulkureiteilld  IEEG_G_NN 5
° Kavelen jo paljon [N 4

Viihtyisdmpi jalankulkuymparistc NN 4

' . Jalankulkijoiden ja pyoréilijoiden erottaminen toisistaan omille... I 4
|II‘ U

u Lisaantyy merkittavasti m Esteettomat reitit NN 4

= Lisaantyy hieman ‘ —_— Jalankulkureiteistd ja niiden hoidosta tiedottaminen N 3

= Pysyy ennallaan

m Vihenee hieman Maaranpaassani olisi asialliset pukeutumis- ja suihkutilat [ 2

m Vihenee merkittavasti

Ty6paikallani olisi lainattavissa auto tyoasiointia varten Il 1
= En 0saa sanoa
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JALANKULKU

3,3
3,3
3,3
3,3
3,2
3,1
3,0

3,2

Tyytyvaisimpia utajarveldiset ovat ympariston viihtyisyyteen ja Tarkeimpina kehitettavina asioina pidetaan jalankulkureittien
houkuttelevuuteen, jalankulkuvaylien maaraan, opastukseen ja talviaikaisen kunnossapidon tehostamista,
viitoitukseen seka jalankulkuympariston esteettomyyteen. jalankulkureittien yleisen kunnon parantamista seka
lilkenneturvallisuuden ja turvallisuudentunteen
Tyytymattémimpia ollaan jalankulkureittien kunnossapitoon talvella parantamista.
(vrt. pyorailyn vastaava).
) ) ) ) ) _
g Yleisarviona jalankulkuolosuhteet saavat keskiarvon 3,2 (asteikolla
Y2 1-5).
L)
+ Kuinka tyytyvainen olet jalankulkuolosuhteisiin Utajarvelld? (n=55) Kuinka tirkeidna pidit seuraavia asioita? (n=32)
g 0% 20% 40 % 60 % 80 % 100% KA. 0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
g Ympériston viihtyisyys ja houkuttelevuus 3,3
§ Jalankulkuvéylien maara 3,3 Jalankulkureittien talviaikaisen
0 Opastus ja viitorrus - TSN 61 IS unnossepidon tehostaminen
(U pastus ja viltolitus 3’3
O I Jalankulkureittien kunnon parantaminen
Jalankulkuympariston esteettomyys 3,3
- o Jalankulkijan turvallisuudentunteen 23 3
<UE) Jalankulkureittien kunto 3,2 lisaaminen
Muu turvallisuudentunne 3,1 e areluuen 24 3
Reittien jatkuvuus ja yhdistavyys 3,1 Jalankulkualueiden viihtyisyyden ja
. ) houkuttelevuuden kehittdminen
Liikenneturvallisuus  IZEEININNGEIINENTTISTT NN o Ul ceteettm o kbt - .
alankulun estecttomyyden kehittaminen [ ECHEINEE Y
Jalankulun ja pybriilyn erottelu toisistaan 2,9
Jalankulkureittien kunnossapito talvella 2,7 Jalankulkureittien jatkuvuuden lisdédminen
Yleisarvio pyéréilyolosuhteille 3,2 Jalankulkuolosuhteiden kehittdminen yleisesti 18 3
W Erittdin tyytyvainen (5) M Tyytyvdinen (4) M Erittdin tarke3d (4) H Melko tarkeaa (3)

M Ei tyytyvainen eika tyytymaton (3) W Tyytymaton (2)

B Ei kovin tarkeaa (2) B Ei lainkaan tarkeda (1)
W Erittdin tyytymaton (1)

KA.
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Kaikki kartalle kohdistetut palautteet

Vs yksittdisia karttapalautteita
. Au

useita limittaisia karttapalautteita

P

KAIKKI KARTTAPALAUTTEET

Kemila

Karttavastausten jakautuminen kategorioittain (vastauksia yht. 291)

o

10 20 30 40

(%)
o

Pyoraily-yhteys puuttuu
Laatuun liittyvd ongelma (esim. paallyste, kunnossapito)
Jalankulkuyhteys puuttuu
Turvaton tienylitys / hankala risteys

Jollain muulla tavalla turvattomuuden tunnetta aiheuttava...
Toistaiseksi hyodyntamattomat paikalliset "helmet"
Lahelta piti -tilanne kavellessa
Lahelta piti -tilanne pyoraillessa
Pyorapysakointi puuttuu tai on heikkolaatuinen
Esteettomyyteen liittyvd ongelma
Onnettomuus/tapaturma pyoréillessa

Uudet reitit ja yhteydet, joita voisi kehittaa ja markkinoida...
Toimiva ja turvallinen ratkaisu
Opastuksen ja viitoituksen puutteet
Tarve rauhoittaa tai vahentda autoliikennetta
Onnettomuus/tapaturma kévellessa
Muu ongelma, mika?

urronkyla

\ Kurttila
|

|

Tarkemmat kartat eniten palautteita saaneista , — A N\ X
teemoista esitelty seuraavilla sivuilla. 0 2 N4 km \ \
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LIITE 2: NYKYTILA-ANALYYSIN TULOKSIA



YHDYSKUNTARAKENNE

is0 Olasiari

\s0 OWasiani

. i i b
AR - | Martusiar
1
| komuia ™~ |
Juopul i i
- UTAJARVI i
Ala-Wi T fso-Ruohonen ! ! K \eo-Ruchanen
Kivigarvi j B | | Kivigarvi i
Maha-Ruchonen 1 3 Jarl ] Naha-Ruchonen
| | \ajar |
© i | | |
T Holapantorm T Hakojand X\ Holapamtrma akoijand T
U) EE Inuna i ’i o= Jgorkuna Kainlanen &
x . . I Hautuumaankyla — ! e X o [
o) Suurin osa lapsista O | N | [
. o) ase Py s 1 p
ja ikdihmisista kyla | | Jokikyla Sdﬂii]ﬁM
S sijoittuu aivan b N NdR L A2 A [ W N .. ®
) keskuksen ;Elj ; -
tuntumaan - v 4 o Jokikyla
E Palvelusektori °
& E tyollistaa
> Harju Pontemna : L) Harju Pomemna
> Sanoiniany o Sanginjani
rU S0 Yivijand D Uip " D : {0 K & !J;‘r-.. &
C D utio .me .;\ulau \ ""Ir"'ﬂ
(0] ¥ii-Utos ¥ii-Utos
I
(U a ’r.—m\ln @ Kemila
— Hlku Potku
) ' | 0sH JAR . Tyoépaikat
> Parvikyla ! Jarvikyld e 35 ty'dpaikkaa
X - - . “ \: . '
> ! o Viestd 1 km x 1 km ruuduissa rmoniyta .\Q @ 5-10 tydpaikkaa
Z "‘ bl Alastvanto D :’ <10 asukasta '-' Alasuvanto . 11-50 tyépaikkaa
B 10-49 asukasta ®anisk: i o @\ A
vk O\ ] ® X P 51-100 tydpaikkaa
\ < I 50-99 asukasta Hio \ e ®
K Y |
— Alakyla I :00-249 asukasta \ '@ Alakyla 3\
- e ot }\N'S""" 101-167 tydpaikkaa
‘4.53

ps| .i\t\v\as“ﬁ
A %° o
Ar\/ - N Ahmas LY Yiiszvan N
Rau la Nauhamaista ‘ A Rautiprifyla A ‘ A
asutusrakennetta | N0 = i = ta ! =l
joen myétaisesti. 0 25 5 . 10 km & .0 25 5. 10 km
Taustakartta: MML/ Esri Finland 4/2021 Taustakartta: MML/ Esri Finland 4/2021
g Videstd: Tilastokeskus, RTTK 2019 gl Rokuan : Tyopaikat: Tilastokeskus, RTTK 2019

st - VAALA

R lan ka 1 .‘\""" p VAALA




60

LIITE 3: VALTIONAVUSTUKSET KAVELYN JA
PYORAILYN EDISTAMISEKSTI



VALTIONAVUSTUKSET KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEKSI

Liikkumisen ohjauksen valtionavustus

Lilkenne- ja viestintavirasto Traficom on jakanut vuosittain valtionavustusta
likkumisen ohjauksen hankkeille. Vuoden 2021 haussa kavelyn ja pyorailyn
edistamisohjelmiin jaettiin valtionavustuksia yhteensa 530 000 euroa 22 eri
hankkeelle. Muut kestavan liikkkumisen hankkeet (26 kpl) saivat
valtionavustusta yhteensa 891 000 euroa.

Vuoden 2022 haku avautui syyskuussa 2021 ja valtionavustuksia jaetaan
yhteensa noin 1,25 miljoonaa euroa. Valtionavustushakemuksia toivottiin
erityisesti seuraavista teemoista: 1) Kestavat matkaketjut, 2) Tyopaikkojen
likkumisen ohjaus seka 3) Kestavan liikkumisen kokonaisvaltaiset
suunnitelmat.

Tieliikenteen turvallisuustoiminnan edistamisen valtionavustus

Traficom on jakanut valtionavustuksia tieliikenteen turvallisuustoiminnan
edistdmiseen. Vuoden 2021 haku avautui syyskuussa 2021. Haun teemoina
olivat lasten ja nuorten liikenneturvallisuus seka ikaihmisten liikkkumisen,
reittien ja palvelukohteiden ymparist6jen liikenneturvallisuus. Haussa jaetaan
hankeavustusta kunnille, kuntayhtymille ja voittoa tavoittelemattomille
yhteiséille yhteensa noin 200 000 euroa.

N/

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustus

Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelman valtionavustuksen jakaminen
on osa vuonna 2018 julkaistun Kavelyn ja pyorailyn edistamisohjelman
toteutusta. Vuonna 2020 investointiohjelman kautta jaettiin kunnille
valtionavustusta yhteensa 31,5 miljoonaa euroa. Avustusta
mydnnettiin infrastruktuurin, kuten vaylien, niiden varusteiden,
pyorapysakdinnin yms. rakentamiseen tai parantamiseen. Maararaha
alkusyksysta 2021 paattyneessa valtionavustushaussa oli 28,5
miljoonaa euroa.

Kuntien lahivirkistysalueiden kunnostus- ja kehittamisavustus

Uudenmaan ELY-keskuksen jarjestamassa haussa jaettiin vuonna 2020
10 miljoonaa euroa kuntien lahivirkistysalueiden kunnostukseen ja
kehittdmiseen. Haku on kohdennettu kaikille kunnille. Yksittaisten
kuntien ja kuntayhtymien lisdksi kuntia kannustetaan myos
muodostamaan alueellisia konsortioita yhteisten hankkeiden
suunnitteluun.

Haun ensisijaisena tavoitteena on luoda laadukkaita seka helposti
saavutettavia lahivirkistysalueita ja sitd kautta edistaa kansalaisten
ulkoilumahdollisuuksia lahiluonnossa. Avustettaviin hankkeisiin voi
sisaltya esimerkiksi olemassa olevien reittien ja rakenteiden
kunnostamista, uusien ldhireittien ja niiden palvelurakenteiden, kuten
taukopaikkojen, lintutornien, huussien yms. rakentamista, reittien
maastoon merkitsemistd ja opasteiden laatimista.



